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Joachim Spatz
(Beifall bei der FDP und der CDU/CSU)

Vizepréasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:

Das Wort hat nun Karin Evers-Meyer fiir die SPD-
Fraktion.

(Beifall bei der SPD)

Karin Evers-Meyer (SPD):

Herr Prisident! Liebe Kolleginnen und Kollegen!
Auch im dritten Jahr der Mission Atalanta bleibt die See-
fahrt vor Somalia geféihrlich. Uber 90 Prozent aller Pira-
teniibergriffe weltweit konzentrieren sich auf diese
Region. Im vergangenen Jahr gab es allein vor der soma-
lischen Kiiste fast 50 Schiffsentfiil Uber 1000

eben im Ernstfall auch mit militirischen Mitteln einset-
zen.

(Beifall bei Abgeordneten der CDU/CSU und
der FDP)

Die Mission Atalanta sorgt also seit 2008 dafiir, dass
wir am Golf von Aden inzwischen eine weitgehend sta-
bile Situation haben. Ein Teil der Angriffe hat sich aber
vor die Ostkiiste Somalias verlagert. Das macht noch
einmal klar, dass der Kampf gegen die Piraterie vor So-
malia noch nicht vorbei ist. Fiir die Stabilitit und Sicher-
heit der Seewege und natiirlich auch fiir die Sicherheit
derer, die diese Wege befahren, brauchen wir weiterhin
die Unterstiitzung durch die Marine. Atalanta wird wei-
ter benétigt. Deshalb wird meine Fraktion dem Mandat

Seeleute wurden zu Geiseln der Piraten, und es ist nicht
anzunehmen, dass es 2011 besser sein wird. Das heiit
fiir uns: Atalanta bleibt eine notwendige Mission. Ata-
lanta bleibt ein wichtiger Bestandteil des MaBnahmenpa-
kets, das dig ist, um das Si i vor
der somalischen Kiiste zu ldsen.

Sicherheit vor der Kiiste Afrikas zu schaffen, ist ein
zentraler Beitrag, um die dringend notwendige humani-
tire Hilfe fiir Somalia zu gewihrleisten. Es geht darum,
die Lieferungen von Hilfsgiitern des Welternahrungspro-
gramms nach Somalia sicherzustellen. Wie uns die Hun-
gerkatastrophe in diesem Jahr beweist, ist die Bevolke-
rung von Somalia dringend darauf angewiesen, und es
ist in unserem Interesse, dass wir Hunger und Not vor
Ort lindern. Denn Hunger und Not sind die bitteren
Nachschubgaranten fiir die kriminellen Banden, die vor
der somalischen Kiiste ihr Unwesen treiben.

Uber 4 Millionen Menschen in Somalia sind abhiingig
von Hilfen der internationalen Gemeinschaft. Diese
Hilfe léuft eben vor allem iiber See. Daher bleibt es rich-
tig, die Hilfstransporte nach Somalia auf dem Seeweg
abzusichern. Seit es den Geleitschutz fiir die Hilfsgiiter
nach Somalia gibt, wurde kein Schiff mehr von Piraten
iiberfallen. Uber 700 000 Tonnen Nahrungsmittel konn-
ten so im letzten Jahr ihr Ziel erreichen. Das ist ein ech-
ter Erfolg, iiber den wir eigentlich viel zu wenig spre-
chen, wenn wir iiber den Sinn von Atalanta reden.

(Beifall bei der SPD sowie bei Abgeordneten
der CDU/CSU, der FDP und des BUNDNIS-
SES 90/DIE GRUNEN)

Das humanitiire Interesse an dieser Mission steht zu
Recht im Vordergrund. Es gibt fiir unser Land aber auch
ein wir i Interesse. D ist, wie wir
alle wissen, ein duflerst erfolgreiches Exportland. Das
soll ja auch so bleiben. Gerade deswegen brauchen wir
nicht nur gute Produkte; wir sind auch auf sichere Han-
delswege angewiesen. Diese Handelswege sind eben im
Falle Deutschlands zu iiber 90 Prozent Seewege. Die
Route durch den Suezkanal und den Golf von Aden ist
ciner dieser wichtigen Handelswege. Als Exportnation
haben wir ein fundamentales Interesse daran, dass dieser
Weg sicher bleibt. Daher muss eines ganz klar sein: Wir
werden uns sehr konsequent fiir die Sicherheit unserer
Handelswege nicht nur mit militirischen Mitteln, aber

Wir wollen aber natiirlich auch die Defizite der deut-
schen Politik in diesem Bereich deutlich benennen. So
fehlt bis heute ein stringentes Konzept der Bundesregie-
rung, wie sie denn gemeinsam mit unseren Partnernatio-
nen die Piraterie vor Somalia nachhaltig bekimpfen will.
Ich habe es schon gesagt: Die Ursachen fiir die Piraterie
liegen an Land. Wir werden die Mission Atalanta erst
beenden konnen, wenn die Ursachen fiir die Piraterie be-
seitigt sind.

(Beifall bei der SPD)

Jeder, der sich die Bilder der kleinen Piratenboote an-
sieht, von denen aus auf hoher See die Handelsschiffe
angegriffen werden, bekommt eine Vorstellung davon,
welches Elend und welche Armut an Land herrschen
miissen, um die Piraten zu solchen waghalsigen Angrif-
fen zu treiben. Im Mandatstext fithren Sie zwar einige
MaBnahmen auf, die dabei helfen sollen, die Ursachen
der Piraterie zu bekimpfen — diese Schritte sind richtig —;
aber das sind viel zu kleine Schritte, und sie sind zu zo-
gerlich.

Mir ist natiirlich klar, dass es unglaublich schwierig
ist, in diesem zerriitteten Land so etwas wie staatliche
Strukturen aufzubauen und zu fordern. Genauso schwie-
rig ist es sicherlich, dort eine verniinftige wirtschaftliche
Entwicklung in Gang zu bringen. Aber dass es schwierig
ist, kann doch nicht bedeuten, dass wir so gut wie gar
nichts vor Ort unternehmen. Es wiire aus meiner Sicht an
der Zeit, dass wir die Unterstiitzung fiir ein Land wie So-
malia gemeinsam mit unseren internationalen Partnern
organisieren. Wir Deutschen sind nicht die Einzigen, die
ein Interesse an stabilen Verhiltnissen dort haben. Dazu
findet sich im Mandatstext aber so gut wie nichts. Ich
will von Thnen wissen, welche Schritte die Bundesregie-
rung hier unternehmen will und — vor allem — ob sie da-
bei auf unsere internationalen Partner zugehen will.

Ein ganz wichtiges Thema ist die Strafverfolgung.
Wie wollen wir das regeln? Wir kénnen dieses Thema ja
nicht irgendwelchen exotischen Inseln iiberlassen. Die
Boote der Piraten zu zerstren, ist auch nicht der Weis-
heit letzter Schluss. Also: Die Pirateriebekdmpfung ist
Stiickwerk. Neben Atalanta gibt es Missionen der USA,
der NATO, Russlands und Indiens. AuBierdem haben
China, einige arabische Staaten und Japan Schiffe vor
die somalische Kiiste entsandt. Das zeigt, wie viele Lén-
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der diese Bedrohung ernst nehmen. Aber es wiire besser

und sehr wahrscheinlich auch effektiver, wenn man

diese Einsiitze biindeln wiirde; es liegt ja auch ein ent-
hl des UN-Sicherh vor.

Hier kiimpfen nicht nur ein paar arme Fischer darum,
ihre Familien ernéhren zu kénnen. Nein, wer mit Granat-
werfern oder AK-47 bewaffnet und unter Einsatz mo-
dernster K ikati ittel wie

und GPS-Syst groBe Schiffe kapert, der ist weit

Deswegen regen wir an, eine UN-Miss:

zur Bekdmpfung der Piraterie vor Somalia einzurichten.
Das wire dann auch die Chance, die Bekidmpfung der
Piraterie an Land auf eine breitere Grundlage zu stellen.

Es ist hochste Zeit, dass sich die Bundesregierung mit
mehr Engagement als bisher daranmacht, die Ursachen
gemeinsam zu bekampfen. Denn wenn wir die Zustinde
in Somalia nicht in den Griff bekommen, werden wir
auch die Situation vor Somalia nicht in den Griff bekom-
men. Ein Dauermandat fiir unsere Marine vor der soma-
lischen Kiiste kann nicht unser Ziel sein. Ein solches
Mandat wird es mit uns auch nicht geben.

Meine sehr geehrten Damen und Herren, ich méchte
daran erinnern, dass bis zu 1 400 deutsche Soldatinnen
und Soldaten bis 2012 im Rahmen von Atalanta einge-
setzt sein werden. Damit ist diese Mission, anders als
etwa UNIFIL, personell gut ausgestattet. Im Namen mei-
ner Fraktion danke ich von hier aus allen Soldatinnen
und Soldaten, die bei Atalanta eingesetzt sind, fiir ihren
Einsatz. Die Fregatte KoIn hat das Ei vor ge-

‘weg von unserer romantischen Vorstellung von einem
Robin Hood der Meere.

Die Akteure machen sich die Lage in Somalia, einem
Land, das iiber keine funktionierenden staatlichen Struk-
turen verfiigt, zunutze, um von dort aus der internationa-
len Gemeinschaft zu schaden. Sie schaden dabei nicht
nur uns, sondern insbesondere auch dem somalischen
Volk. Daher hat die somalische Ubergangsregierung vor
drei Jahren den UN-Sicherheitsrat gebeten, Hilfe zu leis-
ten. Mit unserem Einsatz schiitzen wir die Hilfsschiffe
des World Food Programme und helfen so dem somali-
schen Volk im Kampf gegen den Hunger.

AuBerdem bedrohen Piraten Schiffe deutscher Reede-
reien und das Leben deutscher Seeleute. Im Oktober
2010 wurden zwei Schiffe mit deutschen Besatzungen
gekapert. Die Beluga Fortune ist bereits am niichsten
Tag freigekommen; dies war vor allem aufgrund des um-
sichtigen Handelns der Besatzung und des Eingreifens

nau einer Woche verlassen und befindet sich auf Heimat-
kurs in Richtung Wilhelmshaven. Ich denke, es ist im
Sinne des ganzen Hauses, den Soldatinnen und Soldaten
der Fregatte KoIn von hier aus eine gute Heimkehr zu
wiinschen und ihnen stellvertretend fiir alle anderen, die
an diesem Einsatz beteiligt sind, fiir ihr Engagement zu
danken.

(Beifall bei der SPD, der CDU/CSU, der FDP
und dem BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Es ist eine besondere Herausforderung, unter diesen
schwierigen klimatischen Bedingungen Tausende Kilo-
meter von Deutschland entfernt Dienst zu tun, einen
Dienst, der groBe Aufmerksamkeit erfordert und die Fé-
higkeit, innerhalb weniger Minuten die richtige Ent-
scheidung zu treffen. Die deutschen Einheiten haben das
bisher gut hinbekommen und bei Atalanta wirklich gute
Arbeit geleistet. Das wird allseits anerkannt. Ich bin mir
sicher, dass das auch in Zukunft so bleibt.

Vielen Dank.
(Beifall bei der SPD)

Vizepréasident Dr. h. c. Wolfgang Thierse:
Das Wort hat nun Florian Hahn fiir die CDU/CSU-
Fraktion.

(Beifall bei der CDU/CSU und der FDP)

Florian Hahn (CDU/CSU):

Sehr geehrter Herr Prisident! Kolleginnen und Kolle-
gen! Piraterie ist ein Verbrechen und wird international
geichtet. Sie muss global verfolgt werden; denn sie fiigt

Mar moglich. Der 68-jihrige
deutsche Kapitéin des Tankers York und seine Besatzung
waren aber iiber Monate, bis zum Marz 2011, in den
Handen der Piraten.

Die Erfolgsquote der Piraten ist in den vergangenen
Jahren zum Gliick deutlich gesunken. Dennoch erreichte
die Zahl der Pirateniiberfille nach Angaben des Interna-
tionalen Schifffahrtsbiiros in diesem Jahr — alleine bis
September waren es 352 — einen neuen Hochststand.

Wir miissen in Somalia weiter den internationalen
Seeverkehr und die Bemiihungen des Welterndhrungs-
programms schiitzen, und wir diirfen im gleichen Be-
kenntnis auch unseren Anspruch verankern: Freie See-
handelswege sind im Interesse unseres Landes. Denn
wenn unsere Unternehmer in der maritimen Wirtschaft
Arbeitsplitze schaffen sollen, dann brauchen sie sichere
Seehandelswege — und das weltweit. 20 Prozent des
deutschen AuBenhandels erfolgten 2008 allein auf dem
Seeweg. Unternehmer in der maritimen Wirtschaft ge-
ben knapp einer halben Million Menschen in Deutsch-
land Arbeit. Diese 500 000 Menschen sind von freien
Handelswegen mit abhingig.

Die Piraten schaden Deutschland und seiner Wirt-
schaft. Sie bedrohen — und das ist das Schlimmste — tag-
tiglich Menschenleben. Ralf Nagel, der Hauptgesch:
fithrer des Verbandes Deutscher Reeder, sagte:

Die Piraterie im Indischen Ozean und im Golf von
Aden ... stellt eine tigliche Lebensbedrohung fiir
unsere Seeleute dar.

‘Wir nehmen die Sorgen der Reeder und ihrer Seeleute
ernst. Die Bekdmpfung der Piraterie auf See geht einher

auch der internationalen G
Schaden zu. Die Piraterie am Horn von Afrika ist nichts
anderes als organisierte Kriminalitit. Sie richtet sich
nicht nur gegen Waren, sondern auch gegen Menschen.

mit der il um den an Land. Bis
heute hat die EU mehr als 760 Millionen Euro investiert,
um die Not zu lindern. In den Schlussfolgerungen des
Rates hat die EU am 14. November dieses Jahres eine
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